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" Non ancora, signori, sono trascorai

quattro anni dacchd si raccoglieva
per la prima volta in Vicenza I'As-
samblea del Congorzio Ferroviario il
21 agosato 1873,

In quell’anno stesso veniva firmata

~gollo Stato la Convenzione per la

concessiono della costruziona e del-
l'esercizio della ferrovia da Vicenza
a Troviso e da Padova a Bassano ;
ma solo col solenne arbitramento
pronunciato il 13 fabbraio 1875 ven-
nero posti fuori di contestazione i
nostri diritti, e il 18 marzo di quel-
'anno veniva firmato, il Reala de-
crato che approvava la Convenzione,
I1 17 aprils dello stesso anno si &
conchiugo il contratto colla Societd
Veneta per la costruzione e I’ eger.
cizio delle nostre ferrovie, ed il 17
maggio il contratto col Consorzio
degli Istituti di-credito pel prestito
interprovinciale,

Dall’agosto del passate anno, l'ul-
tima volta che ¢i siam trovati riu-
niti insuperabili ostacoli hanno im-
pedito, che le forrovie si aprissero
all’esercizio nel termina, ¢he il Co-

‘mitato si riprometteva.

Basterd ricordare le difficolta nslle
espropriazioni, che ancora rimane-
vano a compiersi; la discussioni che
fra la Societd Veneta ed il Comita-
to, sempre coadiuvato dalla Com-
missione tecnica, 8i son lungamente
ventilate sopra opportune modifica
zioni nei piani d armamento delle
stazioni; le interminabili trattative
per le stazioni di Padova e di Tre-
viso ove riusciva sommamente arduo
conciliare tanti diversi interessi, e
dove fu d’uopo in concorso della S,
F. A. I. ricorrere a diversi sopra-
Juoghi, radunare Commissioni, stu.
diare e ristudiare moltissimi pro-
getti; il ritardo di consegna al Co-
mitato del ponte di ferro a IFonta.
niva, dovendosi il Regio Ufficio del
Genio Civile svincolare dai contratti
in corso; le discussioni e gli studi
occorsi per gli affrancamenti o rin-
forzi, a cui si dovette ricorrere pol
ponte di Fontaniva, in seguito al si-
stema reclamato dall’Uflicio del Genio
civile e dal capo dell’Ufficio tecnico
provinciale di Padova; le divergenze
coi rappresentanti governativi sulla
necessitd e sul modo della separa-
zione fra il ponts di ferro e il ponte
di legno: le divergenze colla Sacieta
Veneta sui provvedimenti per la con-
tinuitd delle acque delle strade; le
incertezze che si son presentate al-
’atto pratico, quanto alt'attraversa-
mento della palude di Onara; gli
apcstamenti reclamati dalla popola-
zione per le frazioni di Rossano e di
Vigodarzere. |

Accenna in via di esemplificazio-
ne, ma meglio di tutto le date, che
ho ricordato pilt sopra, possono es-
ge sole indurre la persuagione, che
il periodo di soli due anni dacché
realmente si poté por mano all’ope-
ra, e che in qualche momento ci e
gid sembrato sl lungo, tals non ci
debba parera oramai, dacché avven.
turosamente il vostro Comitato pil
non deve parlarvi di un /aborioso
periodo di costituzione del Consor-
zio, nd d'un periodo di pericoli che
compromettevano, nonche altro, la
stessa sua sussistenza, né d'un lento
periodo di preparazions del lavoro,
ma bensi del compimento delle nostre
ferrovie @ del tempo in cul dar prin-
cipio all'egercizio farroviario,
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E dello stato dei lavori famroviari,
e del tempo in ¢ui 8i pud  contare
saranno condotti al punto dafper-
mettere |’ asercizio, adempie il Co-
mitato all'obbligo suo di darvi oggi
ragguaglio.

Pel tronco da Treviso a Castol-
feanco & gia ultimato tanto il bina-
rio principale quanto i binari nelle
stazioni ad eccezione dei secondari
nella stazione di Castelfeanco. Com-
nleti sono i manufatti lungo la linea,
nd resta molto a fare per quanto
concerne i manufatti esterni e d'ac-
cesso alle proprietd private. I caselli
tutti da gusrdiani sono ultimati, ec-
cetto gl'interni adattamenti ed In
parte 1 serramenti.

Par il tronco Vicenza Cittadella
armamento procede confemporanesn-
menta dai due estremi, e mentra da
Cittadella in oggi arriva al ponte di
Fontaniva, dall’altra parte raggiunge
la strada di Lanzé oltre al chil, 8%,
per cui l’'armamento manca per circa
chil. O soltanto. Gli altri lavori pei
fabbricati di stazioni e caselli sono
avanzatissimi, 8e 3i aceattuino laopers
occorrenti per passaggi a livello sulla
nuova ferrovia lungo la nazionale or
ora intrapress, ed il finimento al
ponte di Fontaniva coi lavori di af
frontamento, e della parete tra il
ponte di legno ed il ponte di ferro,
della guals il Comitato aveva pro.
posto di fare a meno, alla sicurezza
provvedendo coll’ impedire il pas-
saggio sul ponte di legno nel tempo
del transito del convogli su queilo
di ferro, ma della quale non si poté
esgere esonarati, ottenendo soltanto
di farla di legno, anzichd di farro.

Pt a rilento hanno proceduto i
lavori nal tronco Padova-Cittadella
e specialmente da Camposampiero a
Cittadelia, causa in parte la modi-
ficazione di tracciato proposta dalla
Societd Veneta pel tronco che attra-
varsa la palude di Onara e che poi
si dovelte abbandonare, riconoscen-
dosi possibile @ conveniente di se-
guire quello rettilineo di progatto.
Risolti alla metd del passato gennaio
i dubbi, i lavori progredirond ala.
cremente; tanto che ora i lavori di
terra sul tronco Padova Cittadella
gono pressochd ultimati ad eccezione
di brevi saltuarie tratte ancora in-
complete, principalmente ai riguardi
della continuitd di aleuni scoli e co-
municazioni stradali, cosicche colla
cosiruzione di pochi manufatti e dei
passi a livello che restano ancora
da eseguirsi verranno colmate anche
tali lacune per modo da non inter-
rompero o ritardare la inigjata posa
dell’ armamento. Dei passi a livello
ne sono compiuti 26, 11 in corso di
costruzione, e da intraprendere 18,
Sedici deviazioni d'acqua sono com-
piute; 19 in corso di lavoro od an.
cora da intraprenders; 14 deviazioni
gtradall ultimate, 20 da intrapren-
dere o iniziate; compiuti 78 manu-
fatti normali, due in corso di lavoro
e da intraprendera soli 14 con pochi
altri che in seguito alle esperienze
fatte colle ultime pioggie ed al re-
clami di aleuni proprietari, danneg-
giatl con ristagni d’acque, si rendono
necessari,

L’unico manufatto importante, ciod
il ponte in forro su) Branta, &, si
puo dire, completamente ultimato;
cosd pure sono ultimate le murature
dei ponti sul Tergola e Vandura
mancando solo la posa delle travate
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“in farro. 1 fabbricati pass
stazioni’ di Vigodarzere, Campodar-
gego, S. Giorgio delle Pertiche, Campo
S. Piaro e Cittadalla sono giad coperti
da qualche mese o ora si lavora agli
adattamenti interni ed ai flnimenti.

A Cittadella sono pure coparti i
magazzini per le merci e psl car-
bone, come pure la rimessa dells
macchine; rimana a ultimare la ri.
megsn carrozze ed il rifornitore,
pragsochd compinto nella parte mu.
rala. — Manca tuttora a Cittadella
il piano caricatore; pressoche ul-
timati sono quelli a Campodarsego
¢ Camposampiero ove & ancora da
coprirsi il magazzino merci. Il fab-
oricato per la fermata di Villa dal
Conte & portato al piano del solaio.
Dei caselli di guardia ne 8ono pres.
gochd compinti 23 e cosi pure 11 ca-
gelli di segnalamento; tre del primi
o 6 dei secondi gono in corso di ¢n-
struzione. L'armamento infine la cui
posa venne principiata a Cittadella
avanzando versec Padova giunse fi-
nora a D chul,, ed a Cittadella si
lavora inoltre nella posa dei binari
di manovra e degli scambi @ sono
pressochd ultimate le piattaforme.

Sul tronco infine Cittadslla i5as-
sano pochi seno i lavori mancanti
oltre I'armamento, il quale potrebbe
tranquillamente e senza intoppi avan.
zare anche tosto fino alls stazione
di Rosd. I fabbricati nella stazione
di Bassano possono anch’essiin bre-
vigsimo termine esser portatl & com-
pimento.

Giovi in via generale osservare che
I'indole dei terreni attraversati da
queste ferrovie, per le condizioni
dsulla proprietd e per i frequenti corsi
d’' acqua da cui sono solcati, indusse
la necessitd di un numero straordi
nario di provvedimenti ben superiori
a quello che sia stato prevontivato
in progetto, la quale d’altronde non
poteva manifestarsi in tutta la sua
importanza che al momento della
pratica esecuzione, La tratta special-
mente da Padova a Cittadella &
quasi tutta soggetta a Consorzio
d’acque per cui si dovettes nel fatto
avers moltigsimi riguardi alle diverse
convenienze degli interessali, il che
importd la costruzione di opera an-
che pit ragguardevoli di quanto sa-
rebbe occorso in condizioni ordinarie.

I'ra i lavori eseguiti meritano spa-
ciale memoria il ponte sul Brenta a
Fontaniva della lnca di metri 300,
divigo in 30 campate, sostenute da
20 stilate costituite ciascuna din. 3
colonne di ghisa collegate insieme
con opportune trasversali e diagonali
di ferro. Datte stilate appoggiano
gopra palificate di legname. Il ponte
& stato ccstruito accanto al ponte
di legno preesistante, il qnale fu al-
largato sopra corrente di una zona
di cirea un metro, che venne tolta
dalla parte opposta per far luogo al
ponte metallico, Le spalle in mura-
ture sono state ingrandite sotfto cor-
rente per 'opportuno appoggio al
ponte di farro.

Il ponte sul Brenta a Vigodarzere

della Juce di metri 70 in nove cam-
pate sistonute da due spalle in mu-
ratura ¢ da otfo pile, che appoggiano
sopra palificate di legname. La strut-
tura ne & al tutto simile a quella
del ponte di Foataniva, ed & collo-
cata a circa 200 metri sopracorrente
di quello di legno sopra il quale
pasaa la strada provinciale da Pa-
dova a Camposampiero.

gieri dallﬂl Il 'ponte sul Tesina o Lisiera della

luce di metri 45.60 in tre campate
gostenute da due spalle in muratura
o da pile, costituite queste di due
colonna ciascuna collegate da due
diagonali ed una traversale in farro,
Datte pile appoggiano sopra palificate
di legname. Questo ponte serve per
la strada provineiale.

Il ponte sul Sile presso Treviso
della luce di metr. 25 in una sola
campata sopra spalle in muratura.
Questo manufatto ha presentato pa.
recchie difficolta per la fondazione
dells gue spalle, le quali sono state
erette nel bel mezzo della palude
di cui nel sito dell’ attraversamento
8 cirgondato il Sile.

Rimarrabbe a parlarvi dell’ officina,
ma di egsa dovremo occuparci a parte
oggi stesso, e dei lavori nelle sta.
zioni farroviarie dell’ A, 1. Si tenne
percid coi Rappresentanti della S. I,
A. 1. un sopraluogo in Treviso il
29 gennaio di quest’ anno e succes-
sivamente a Padova, in concorso an-
che del comm, Biglia, R. Ispettore

tdsl Genio Civile, Concretate le ne-

cessarie modificazioni (perla stazione,
di Vicenza si era gid antecedento-
mente provvedulo alla sistemazione
incausa dellaferrovia Vicenza-Thiena-
Schio) e approvate dal Ministero dei
Lavori Pubblict; st diede e si da so-
lerte opera aila esecuzione dei lavori,
in modo da promettervi gia fin da
cggi di farvi concrote proposte per
il cominciamento dell’ esercizie.

Certo non fu agevole la sistema-
ziong del sindacato del lavori; ma
¢i gode 1'animo poter agsicurare 1" As-
semblea cha si son potute risolvere in
via di fatto molte delle difficolta che
in via di diritto non avrebbero ri-
cavuto che una postuma soluzione.
Il sindacato, non oatante le eccezioni
che la Societd costruttrice credevasi
autorizzata dal suo contratto a sol-
levare, procedette solerte, e convien
dirlo efficace, Solo il CUomitato, il
quale dovette quasi giorno per giorno
intervenire fra gl’ingegneri del sin-
dacato e la Societd Veneta, pud de.
bitamente apprezzara le assicurazioni
le quali ci vengono fatte sul merito
dei lavori,

Tutti 1 lavori in generale (cosi
attesta 1’ ingegnere Olivi capo del-
)" ufficio tecnico provinciale in Tre-
viso) furono eseguiti in modo soddi-
sfacente sia dal lato della solidita
che dal lato della appariscenza, e
¢i0 venne constatato anche dal pub-
blico e comprovato dal continuo mo-
vimento che dal 9 d’aprile in poi
ha luogo di continuo non tanto con
la macching, quanto con carri di
materiali, ghiaia ed altro, senza che
sin dato di scorgere il benché mi-
nimo disordine nei manufatfi tutti,
ee 81 voglia eccettuare qualche sal
tuario ondulamento nell’ armamento,
inevitabile nei primordi e a cui a
m&ano & mano opportunamente st ri-
para, Anche 1 lavori insrenti alle
fabbriche venunero e vengono ese-
guiti con sufficiente soddisfazione,
entro almeno quei limiti nei quah
il contratio ci dava adito di esigsre,
e ad un qualche disordine verifica.
tosi nel fubbricato passasggieri e ri-
messa carrozza a Castelfranco s1 &
effi :acemente provveduto.

Sul merito dei lavori (cosl l'inge-
gnere Dal Monte capo dell’ uflicio
leonico provinciale & Vicenza) devesi
quanto all’ esscuzione fare encomio
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al piti impertants di ‘tutti, clod al

' ponte di Foutanive, e davesi rico-

nosceré che le singole opere atti-
nenti ai manuf:tti e fibbricati sono
in massima eseguite bena ¢ gacondo
le regole d’ arte, solo che venga ul-
timato quel finimanto che tanto in-
taressa anche alla successiva conger-
vazione,

Quantupque (cosi infine dichiara
I’ ingegoere Zanardini capo dell’uffi-
cio tecnico provinciale in Padova)
la profondita alla quale doveano spin-
gersi le fondazioni delle testate del
ponte di Vigodarzers sia alcun poco
infariore a quella cui ritiensi fosse
obbligata la Societd, & tuttavia suf.
ficiente ad assicurars la stabilitd del
manufatto, unica importante opera
d’ arte che cada sul tronco farrovia-
rio da Padova a Citladella e che del
resto venne compiuta con tutta di-
ligenza, 1l dapprima tanto countra-
stato impiego della calce idraulica
nella fondazione degli altri manu.
fatti ne assicurd la stabilita, né v
gono eccezioni a fars sulla qualitd
degli altri materiali impiegati, salvo
che in due o tre piccoli tombini, i
quali vennero gia protestati, In ge-
nerale anche la costruzions dei fab-
bricati segui con sufficiente rego-
larita,

Ed ora, o Signori. Voi potrete
deliberara sul cominciamento dell’ e-
garcizio, Il dubbio chs una o I'altra
delle linee potesse essers in pronto
molto prima e quindi potesse aprirsi
all’ esercizio aveva suscitato vive ap-
prensioni per i possibili gpostamenti
d’ interessi, Nulla di peggio che voler
anticipatamenta risolvers una que-
stione che ancora ha da so'gare; il
Comitato, consapevole com’era che
da parte sua aveva sempre con eguale
alacritd promosso 1l compimento- di
tutte e due le linee, @ persuaso
d' altronde che il trovarsi mumanta-
neamente & per varie cagioni meglio
progreditl i lavor: in un puato piut-
tosto che in aliro non & decisivo sul
compimento “definitivo, non credette
opportuno provocare prima d’ora su
ci0 le'Vostre deliberazioni, All’aper-
tura contemporanea di tutte e due
le linee in tutta la loro percorrenza
¢ di ostacolo la difficoltd di sisto-
mare tutto ad un tratto |’ esercizio
per 100 chilomatri di firrovia, osta-
colo questo di cui tengono conto
anche le societd forroviarie cha gono
pilt ricche di mezzi e di esperienza,
Perd anche aprendosi I’ esercizio non
per tutte e due la linee contempo-
rancamente, era d’ uopo di provve-
dere perché almeno 1’ intervallo di
tempo che separa 1’ apertura di un
tronco da quella di un altro sia tale
da non susc.tare il pitt piccolo di-
sgusto, Il Comitato quindi per to-
glier di maezzo un ritardo il quale
gi sarebbe verificato specialmente
nel compimento della firrovia Pa-
dova - Cittadella, 8 ¢ 0 perché naj
prezzi per ' armamento la Socjsta
Venota avea presupposto di valers
delle altre fsrrovie gid condoite a
compimanto, venne colla Societd Va-
neta ad accordi e patiul con essa
un compenso, purchd non pilt si ac-
campoasse questa cawsa di ritardo, Si
poié quindi concretare da ultimo
col Presidente della Societd Voeneta
le proposte da farsi all’ Asiemblaea,
di aprire ciocé all’ esercizio forrovia-
rio 1l tronco Treviso-Casteifranco
nel giugno, il tronco Castelfranco-
Cittadella nel luglio, il tronco Cit-
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tadella-Viconza nell' azogto. 1a i
Padova-Bassano tutta gmti -I’iriuti:};ig
nel mega di ssttembre, in éuiaa pero
chs tra I' esercizio di tutta la fap-
rovia Vicenza-T.eviso o I' esercizio
della ferrovia Padova Bassano non
abbm: & passare pitt d'un mage. I
termini cosl onunciati song perd
quelli che la pilt prudente previsio-
ne ci concede di fissare, od il Co-
mitato fard di tutto por abbraviarli.
Intanto @ per non perdere tempo
81 80n gid prosentate al Governo le
proposte per la tarifia a
quanto al tronco Treviso-Castelfran.
€0. 3a0 questo proposito i basterd di
notare che la tariffs, come se n’ebbe
buona esperienza nella firrovia Vi-
cenza-Thiene Schio, non i sono ta-
nute in ragione chilometrica . ma
bensi proporzionals in guisa da fa-
vorire le maggiori distanze e la ra.
gioni della concorrenza giustificano
ancor piu per le ferrovie interpro-
vinciali una tariffa combinata con
tale riguardo. -

E qul informeremo 1’ Aaaamﬁlﬂn.

degli accordi il 16 marzo intervenuti

in Milano colla Dirazi
delle SR AT e onerale

. Si _pr:ima di tutto raffsrmato cha
il servizio _nalla tre stazioni di Pa.
dova, Treviso, Vicenza sia sistemato

in comune e ¢iod fatto dalla S. ¥, A. T
v anche per le forrovia Padova-Bassano

e Vicenza-Treviso, Tanto la S. F
A. L. coms il Consorzio farroviario
delegheranno up Proprio rappresen-
tants per determinare il eanone per
ei0 dovato dal Congorzio ferroviario
interprovinciale alla 8. F. A, I. a
por redigere la convenzione del ser-

ViZ10 1n comune in conformiti alla

convenzione gid stipulata per ar-
rovia Viwnzu-'f’hiafm-SchiE? Dt

Venae pure raflsrmato i sarviz:
. il
cumulativo tra la S, F, A ?:ﬁr:lzig

farrpv‘iu Padova-Bassano, come pure
tut:tt L punti intermedi fra Vicenza
e Treviso, Si dara parimenti inca-
rico ad un rappresentants della S.
B AC L e del Consorzio ferroviario
interprovinciale dj redigere la con-
venzione per questo servizio cumu-

lativo quaie 81 & stabilito per la for-

rovia Vmenza-Ti1iﬂna-Sahiu

Pal movimento fra Vicenza o Tre-
pur facendosi da -

Viso e viceversa,
parte della 8. [,

. A. I. ogni ri
n quanto alla qui gni riserva

| stione d1 principi

in vista perd che in uausla.pill:lmg;g:
Vizlo comune viene risparmiata la
E:élﬂﬂﬂl‘rﬂﬂé.ﬂttﬂlalla linea Padova-Cit-

& e Ulltadella. ' '

Ptatduva-Maétm-TE*m Traviso alle linee
a ‘ﬂnanduai In ogni caso ia di-
chiarata dal milﬁ;anta, laagaﬂr:;a Silﬁ
spedita per la via di Cittadella anche
quando il mittents non lo gichiari sa
questa sin di minop costo, cosicohd si
; di Mustre solo
quando coll’applicazione delle tariffe

diffarenziali si1a egsa di minore od
eguale costo,

Quanto al transito, fatta del pari
OB U1 Iiserva per la quistiona di prine
cIp1o, 81 & intanto concordato che ai
trasporti dalle mersi giono da appli-
carsi le tariffy intarne -di ciasanna
Amu_nuwtra:amﬂa; che le percorrenze
sulls'linee delle due Amministrazioni
Sienio computate ssparatamente; che
por altre le parcorrenze sulle linaa
della S. F, A, 1. sieno in oZni caso
sommate ¢yma fosssro una linea sola:
é quando manchi la dichiarazione
del mittente, la merce debba pesr-

Domeniea, 3 Giugno,

gli orari

8viso, 8i annul che,
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correre la via di minor costo, & co-| Prima di tutto sul'prezzo del forro

8to eguale percorrando la via di mi. vi & ben noto che si davette picor-
nor costo, a costo eguale percor- | rore ad arbitramento, arbitramento
rendo la via deil'A, 1. vy che fu pronunciato il 29 ottobre del-

Corto questi accordi, i quali .nel | I' anno decorso o con cospieno van.

fratteampo, coma ci risulta da comue | tapgio del Condorzio. Ma oltre di ¢id
nicazioni ufficiose, ebbara 1’ appro.

v i

alla Commissiona teenicals meglio di far
d' accordo colla Sopietd VEnets, il | seds della firro:
Comitato des cggi “proporvi di da: | tatd sar.bbe in
vanire all’ arb.te o 3

;. collu Soc.etd veneta di co-
Lisfasi ] BWruzioni ed alla consegusnte nomina

aatel~) degli arbitri per tutte quelle diffs.
=2

. viati col felize, por le quall nou si potesss
cieth Faproviaels deli’Alta Ita

il | dtare | dioman Distacg fla pit v ¥

rdmanto,’ | ‘un eirconstanzia Ing, |2 nﬂ’?’ﬂ% i rapporti dil}

Ritervandost il Conligtod ;.
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48 C ¥ehirve sd una concorde Liquidaziona,
Quanto alla Societd Veneta

mwoltisaime allerazionl si dovettero Vi oo

adottare nell” esecuziona - dei lavori |

vazione del Governo, non formano
I" ultima parola per f& sistemaziona

dei nostri rapporti colle ferrovie del.
1I"A, I, anzi stiamo sin da ora a.

spattando dalla 8. B, A, 1, gli sle.
menti di fatto che forse ¢i parmat.
teranno di avviare quanto al tran.
aito altre combinazioni, Non possia-
mo riprometterci, dappoichd senza
malvolere dichicchessia, ma per dif-
ficoltd intringeche & cosa assai ma-
lagavole, che fino da bel principio
81 possano sistemars gli orarii in
guisa che perla ferrovia I' Arbitrato
consegua 1l suo pieno effetto anche
nel riguardi del tempo per i viaggi
di transito; & questa la mots a cui
dobbiam tendere, ma intanto & duopo
di riconoscere che gli accordi gid
intervenuti colla Direzione della S,
F. A. L sono in tali termini che
non avremmo osato gperare quando
ci siamo accinti all'esecuzione delle
nostre ferrovis.

Tra gli argomenti per cui siete
0ggi convocati havvi principalissimo
quello doi mezzi necessarii per far
fronte alla spesa che non rimase cc-
perta dal primo praestito, Not ayrem-
mo dovuto presentarvi 1'atto com-
plementara in cui fosse quidditato in
una somma determinata il costo dei
lavori, Gid in vis di previsione ci fa
assolutamente impossibile,

- Bartolomeo Moschin, gorento vesp.

l

‘nio Civile alle

quei provvadimenti

in _confronto dei progetti, e cid o
per esigenzo degli uffici regi del Ge-
qualt i ministro dei
Lavori Pubblici, nell’ atto stesso che
per sua parte avea approvato il pro-
gotto, avea lasciato aperto 1'adito,
0 por latto dol Ministero per quelle

parti dei progetti per cui I appro- |

vazione non escludeva una succes-
diva o pilt completa determinazione,
0 per le deliberazioni dell’ Assem-
blea Consorziale, particolarmante per
quanto concerne il ponte di Fonta-
niva, o inflne per fatto dello stesso
Comitato che non dubitd di pren-
dore sopra di 83 Ja respensabilitd di
- che 8i manifs-

stavano necessari, o 4L
Il conto, che in via di previsione
avremo voluto presentarvi, non puo
nemmeno ora presentarsi, daccha
non & ancora venuto il momento in
via di liquidazione. Perd dopo i pita
diligenti studii della vostra Commis.
sione tecnica 8i & potuto stabilire la
somma, per cui, il debito del Con-
sorzio verso la Societd Veneta non
pud ocontestarsi, la somma che an-
cora rimane a liquidarsi e per cui
81 puo sperara una liquidazione ami-
chevole, la somma infine ‘per. cui
non essendo riugeito al Comitato ed

preavvisata era d’ oltre nove milioni,
o che la somma conseguita col pre-
stito non raggiunse gli otto. Pereid
e por tutte le addotte cause occorra
adesso di provvedere alla somma
di due milioni e mezzo.Ci rigeryiamo
di prasentarvi poscia concrate pro-
poste, che speriamo troverete tali e
da evitare ogni pregiudizio al primo

prestito, ¢ da assicurare al Consor.

zio otlime condizioni,

Par quanto grave del resto sia
questo aumento di spesa, quando si
consideri la spesa ingants che darivd
dalln sostituzione dal ponte in ferro
a Fontaniva al progettato ponte di
legno, ed alla spesa anch’ essa ingente
per la strada provingiale, < quando

d’ altronde sl consideri cha tutti gli

aumenti di spesa che si gono intro-
dotti contribuiscono perd alla migliore
esecuzione dei lavori ed al maggior
profitto delle ferrovie, noi speriamo

ohe non tanto al Consorzio sia rim-
proverato il maggior dispendio, quanto

invece si sarebbe rimproverato il
non farlo, Al punto in cui siamo
non potremmo discenders a maggiori
particolaritd; tuttavia per coloro i
quali pensassero che dacché colla
costruzione della nuova strada pro-
vinciale si, doveva andare incontro

a pilt grande spesa, sarebbe stato

190,000 Lire di pitt di quanto ha co
stato la costruzione della nuova
strada Pl‘ﬂ\’in_ﬂiﬂiﬂ. RSN TR

Signori, il vostro Comitato & pronto
a fornirvi tutte quelle dilucidazioni
che gli fossero chieste sia in una
discussione ganerale cha si pradesse
opportuno di premettere in seguito

& quexia relazione, sia partitamente

préndendo occasione dai singoli ar-

gomenti su cui siete chiamati a de-
libarare, Ci corre perd debito di
oghiringraziamento alla Commissione
Tacunica dell’ Assemblea sempra pronta
a venireci in aiuto cogli autorevoli
suoi condigli; ei & debito di attestare
la inteliigente golarzia degli ingegneri
preposti al-sindacato; i 8 dehito di
viconogcere cha negli uwomini i quali
81 .gono succeduti in questo periodo
di tempo nel Governo dello Stato
nol non o¢i siamo accorti di muta-
mento di parte & non abbiamo tro-
vato 88 non gempre un ,?Qi_ug intaresse,
I'interesue della pubblica codn; nel
Devincenzi e nel Sella che vinsero
nel Parlamento la legge per le no-
stra ferrovie, nallo Spaventa e nel
Minghetti che firmarono la Convan-
ziong o nell’arbitramento conside
rarono come una sola cosa gl’inte.
ressi delio Stato ed i nostri, null’ at-
tuale Ministro dei Lavori Pubblici,

gtruziont od all’womo di alta intelli-

gonga che la presiede noi lamentiamo
vivémente che rimangano tuttora
insolute sl gravi questioni. Nel risol. |

verle Vi porteremo coms sempre tutto
il maggilor buon volere, ma nello
stesso tempo vi chiediamo oggi le
nocessaria facoltd per far valers i
nostry legittimi interessi a. diritti,
Cid non ci toglie di riconoscare che
si & meliante la sua iniziativa ed
in quel tempo che vi si cimentava
audacissima, che noi vediamo avvi.
cinarsi il momento dell’ esercizio colla
piena sicurezza che vi gard provve-
duto nel modo il pitt lodevols, Non
rimane al Comitato che 1'invitarvi

a .deiiihargrn. oy

1 : g § 1 % i i :.. ":I.
L Asastubled era in p!ﬂna, inter.
venutl anche i ravison,
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Diame il testo dellse dalibsrazioni
adottate dall' Assemblea del Consorzio,

nella seduta del 30 p. p. maggio,
a Vicenza ;

1. Venne approvato il consuntivo
del 1876, 6 UER

2. Venne autorizzato il Cut:ittn.t:a

§

J, Venne stub.lito che I'apertura
al pubblico del tronco Treyviso-Castel-
franca abbia luogo nel giugno 1877,
del tronco Castelfranco-Cittagella nel
luglio: del tronco Cittadells-Vicenza
netl’ agosto, e dells linea Padova.

Bagsano nel settembre, con gquesto

che dalla apertura della intera linea
Treviso-Vicenza non intercorra pilt

di un mese alla apertura della linea
Padova: Bassano,

4, Veune autorizzato il Comitato
& provvedere i fondi necessarii al
compimento delle forrovie,

. Veune autorizzato il Comitato
a davenire col Mantcipio di Vicenza
¢ ¢on la Socteta veneta di costru-
zloni agli opportuni accordi riguardo

ad una caduw d'acqua del Retrone,

0. Vetne in via provvisoria data
facolta al Comitato di sistemare il
Servizio del coutrollo contabile sul-
Vesercizio delle farrovie consorziali,

Avvertesi che, prima di devenire
alls suddette deliberazioni, il signor
presidente fece una esposizione gene-
rale e detlagliata sullo stato delle
cose rifuriblll al Cﬂﬂﬂorsz‘

(Dal Giornale di Vicensa

1‘11@1n~;ﬂ, Tip. Sieehotto 1877,




